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TRANSPORT

Travronden djupdyker i transporttrasket och granskar bland annat hur en transport till Frankrike egentligen fungerar.

Ari ldgger rutten
genom turopa

Det blir allt mer populart att starta svenska travhastar utomlands.
De stora pengarna i Frankrike lockar manga hastagare, men att starta pa
Vincennes innebar att manga pusselbitar ska ligga pa ritt plats.
Transporten till exempel.

Hur gar det till att fardas genom Europa med hast?

Av THOMAS HEDLUND

i tar Paris som exempel nér hast-

s ’ transportoren Ari Pakarinen for-

klarar hur det gar till och vad man

ska tinka pd nar en hast ska fardas gen-
om Europa.

Forst och frimst giller det att ett
motiv for resan finns. Idag ar den van-
ligaste orsaken tivling, att starta i Paris,
oftast pa Vincennes och manga vindor
till Trikolorens land blir det f6r landets
hasttransportoérer numera.

"Man kan sdga att vi
hdsttransportdrer fraktar
gods I multimiljonklassen”

Det man som kund behéver gora dr att
boka en resa.

- Det dr det forsta som hiander och jag
talar for de flesta av transportorerna nar
jag sdger att det bista sittet dr att gora

detta pa nitet, pa respektive hemsida.
Dir bildas ett avtal mellan histigaren
och firman som ska skéta transporten,
sager Ari Pakarinen.

® Hur viktigt ir detta avtal?

- Vildigt viktigt. Man fraktar sin hast
pa eget ansvar, oavsett var i varlden det
sker och det hir star klart och tydligt i
transportorernas villkor, vilka maste
godkdnnas av kunden.

e Varfor ir det viktigt?

-Om nagot hin-
der hésten, vi sédger
att den skadas pa
resan, maste det std
klartvad det ar som
héinder.

- For att folk ska
forsta varfor vi
maste skilja pa
olika forsikringar
kan man séga att vi
histtransportorer
fraktar  gods
multimiljon-

klassen varje &r. héastagaren.

i AriPakarinen poangterar vikten av att
ha ett avtal mellan transportoren och

Om vi behover sta for alla férsdkringar
skulle alla transporter med hist vara sky-
hogt mycket dyrare dn vad som ér fallet
idag. Idag ser vi nédstan uteslutande se-
rigsa transportforetag som dr noggran-
na med dessa avtal.

¢ Utveckla gidrna resonemanget med
synen pa transport av hist.

- Histar ar som vilket gods som helst
ndr det géller transporter och man kor
runt med last som har ett kilopris, alltsa
ndgot som dr langt
fran verkligheten
eftersom manga av
de hastar vi kor
runt ar varda be-
tydligt mer dn det
standardiserade
kilopriset.

- Dirfor ar det av
stor vikt att kunden
godkint ett avtal
innan resan pabor-
jas. Jag som trans-
portor binder mig

Foto: MIATORNBERG ~ att frakta histen
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Kostnaden for en resa mellan
Stockholm och Paris for en
fyrbent med Aris hasttransport

Fakta transportersattning for rikstotolopp

Transportersattning utgar med tre kronor per km for
oplacerade héastar, maximalt belopp ar 6 000 kr.

ATG betalar ut cirka 4,7 miljoner kr i transportbidrag i
ar, enligt budget. Totalt reser svensktranade hastar cirka

Avstandet raknas fran histens hemmabana till aktuell 26 miljoner km (eller motsvarande 650 varv runt

tavlingsbana (tur och retur). For héstar uppstallade pa
filial rdknas avstandet fran den bana dar hasten ar upp-
stallad. Ersattning utgar endast om den sammanlagda
strackan dar 600 km eller mer. For utlandstranad hast
som infor aktuell start har rest till Sverige fran sitt hem-
land betalas transportersttning for strackan fran nar-

jorden) varje ar for att tavla. | den siffran ingar endast
resor till svenska tavlingar.

ST har réknat avstand fran hemmabana till tavlings-
bana, och raknat med schablonavstanden 40 km enkel
resa for hemmahastar).

maste gransstation till aktuell tavlingsbana.

Kdlla: ST:s propositionshdfte & Per Wetterholm, ST
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Att transportera hast till tavlingar utanfor Sveriges granser, till exempel pa Vincennes, kraver en hel del
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Foto: JEANNIE KARLSSON
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forberedelsearbete av histdgaren. Under sjdlva transporten ansvarar transportoren for hiastens hélsa.

fran punkt A till B och ansvarar sjalvklart
for histen under resan.
® Nista steg da? Behovs en fardplan?

- Inte nu lingre. Inte for hist med
pass.
® Si vad behovs goras innan du kan
lasta och dka?

- En hist som ska transporteras till
Paris mdste vara besiktad av en distrikts-
veterinir, en officiell veterinir och man
behover inte fylla i nigot i passet, utan
bara kontrollera att hésten ér frisk och
att det dr ratt hast. Halsostatus kan vi
kalla det. Veterindren ska skriva ett frisk-
intyg och detta giller tio dagar, men
man maste pdborja resan inom 48 tim-
mar efter att intyget skrivits ut.
® Och om en histigare/kund inte har
ordnat med alla papper innan den
tinkta avfiarden...?

- Det hinder att ndgon kommer pd
detta sent, men jag har ingen mojlighet
att fixa det under resans gang, s allt
madste vara klart innan man lastar.
® Om du dker till Frankrike med en
hist som ska starta och sd har de dir

www.travronden.se

tio dagarna gitt efter veterinirens
intyg skrivits ut. Vad hinder di?

- D4 sker samma procedur med en
veterindr pa plats i Frankrike innan hem-
resan.
® Nu dker ni. Du har lastat och ar pa
vig mot Paris, vilka regler géller nu?

- EU-regler giller hela vigen. Hur de
efterf6ljs i de olika linderna varierar,
men jag kan sdga att Sverige héller sig
vil inom ramarna for regelverket. Vi ar i
framkant vad giller den biten.
® En chauffor far inte kora nonstop, det
ir sunt fornuft och ocksé reglerat avla-
gen, men vad giller for hiastarna?

-Enligtlagen far man kora 28
timmar utan att lasta av, men
alla forstdr att man inte be-
handlar djur pa det viset. Jag
som chaufféor fir kora nio
timmar och om vi tar en Paris-
resa som exempel kan jag beskriva
hur det gar till.

- Vi borjar pd Solvalla mandag mor-
gon, lastar och dker mot Malmé. Det tar
nio timmar och da lastar vi av histarna

Tar tva
langa
vilopauser,

som far sta uppstallade tre-fyra timmar
innan firjan till Travemiinde avgdr. P4
tisdag morgon ir vi framme och sedan
har vi ett stall i Tyskland, néra
hollindska grinsen, dir histarna dter
lastas av och vilar i elva timmar. Det ger
ocksd chaufféren mojlighet att vila ut or-
dentligt och under tiden kollas histar-
nas status upp ordentligt. Vi kollar tem-
peraturen, ser till att de druckit och atit
ordentligt. Vi gr igenom saker vi inte
ser medan vi kor.

® Ni kollar alltsa att histarna mér bra,
att magarna fungerar och att de inte
ar uttorkade?

- Exakt. Och efter vilan pa elva
timmar lastas hdstarna igen, i
enrengjord transport och da ar
det med Paris i sikte. Oftast nr

vi Paris nir trafiken ir lugn ef-
tersom vi kor pd natten. Klockan
11.00 dr vi framme.
® Vad hinder da?

- Mottagaren tar emot histen, kollar
att allt dr okej och mitt ansvar fo6r hasten
arslut.



FOKUS TRANSPORT

Det blir manga mil (6ver 20 000) pa vagarna i Europa for Ari och hans histtransporter. Framst gar

farden till och fran Paris for Ari och hans anstillda.

® D3 dker du hem igen?

- Det beror péd vad som hénder. Jag
kanske stannar om det handlar om en
eller flera hdstar som bara ska gora en
start, men oavsett sd maste jag vila. Det
gdr inte att fuska med rapporteringen av
hur man kor idag. Fardskrivarna ar digi-

"Man tar inte samma
hdnsyn, speciellt inte i de
sadra ldnderna i Europa”

tala, min bil rullar 6ver 20 ooo mil pa ett
ar och regelverket f6r mina anstéllda
madste f6ljas. Det finns inget utrymme
for att inte f6lja lagen, det dr oerhort vik-
tigt.

® Hur dr det att kora héstbuss i andra
linder?

- Mer hetsigt och man tar inte samma
hinsyn, specielltinte i de sodra linderna
i Europa. Man fér ldra sig att leva med
klockan, att kora bilen pa tider dd man
anar att trafiken dr lugnare. I Paris till ex-
empel, tar man sig ingenstans med en
héstbuss klockan 07.00 pd morgonen.

o Ar allt glasklart for er transpor-
torer?

- Ja, sd& linge
kunden forstar av-
talet och det ar sall-
synt att det blir

strul. Jag ansvarar L8

for hasten pd resan,
men histigaren
maéste se till att for-
sakringar ar teck-
nade.

e Hur ser du pa
transportorens
roll i hela trav- 1
branschen? :

Foto: MIA TORNBERG

tds en mycket viktig funktion och grun-
den till mycket av jobbet ér att ha goda
hastkunskaper och inte bara att vara en
bra bilforare. Jag har hallit pd med detta
sedan mitten av 19go-talet och kan inte
tdnka mig ett roligare yrke. Att se till att
djuren mar bra pa resan ar mitt mal med
varje fard, siger Ari Pakarinen. |

IDENTITETSHANDLING

Pasaport for horess ! Passaport powr Sy
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-Detarverkligen Passet dr vildigt viktigt nir man reser utomlands, sa dven

roligt. Vi fyller férs-  for héstar.

Foto: JEANNIE KARLSSON
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